
 

 
                              

Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
การเปลี่ยนแปลง  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถกูตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อย่างใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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IPO REPORT 1 พฤศจิกายน 2566 

MAI / INDUSTRY **ไม่จัดอันดับ** 

S.C.L. MOTOR PART PUBLIC COMPANY LIMITED (SCL) 
**Globlex Securities เป็นผู้ร่วมจัดจ ำหน่ำยหุ้นเพิ่มทุนในคร้ังน้ีซึ่งจะได้รับค่ำธรรมเนียมในฐำนะผู้จัดจ ำหน่ำย 
 

EARNINGS FORECAST 
Year to Dec 2563A 2564A 2565A 2566E 2567E 

Net Profit (Mb) 22.0 27.3 39.9 21.9 38.6 
EPS – Basic (Bt.) 0.14 0.17 0.25 0.09 0.15 

EPS Growth 30 24 46 -65 76 
P/E* – Basic (x) 11.2 9.0 6.2 17.6 10.0 
DPS (Bt) 0.05 0.06 0.13 0.24 0.04 
Yield  3.2 3.6 8.1 15.6 2.3 
BV per share (Bt.) 1.3 1.4 1.5 1.4 1.5 
P/BV* (x) 1.2 1.1 1.0 1.1 1.0 

Source:  Filing and GloblexResearch 
*ค ำนวณจำกรำคำ IPO 1.54 บำท 

PERTINENT INFORMATION 

ที่ปรึกษาทางการเงิน บริษัทหลกัทรัพย์ ฟินนัเซีย ไซรัส จ ำกดั 
(มหำชน)  

ผู้จัดการการจัดจ าหน่ายและ
รับประกันการจัดจ าหน่าย 

บริษัท หลกัทรัพย์ โกลเบล็ก จ ำกดั  

จ านวนหุ้นสามัญที่เสนอขาย 70 ล้ำนหุ้น (มลูค่ำที่ตรำไว้หุ้นละ 0.50 บำท) 

ราคาเสนอขายหุ้น IPO 1.54 บำท 
วันจองซือ้ 25-27 ต.ค. 2566 
วันเร่ิมซือ้ขายในตลาดฯ 1 พ.ย. 2566 

ทุนจดทะเบียน 125 ล้ำนบำท จ ำนวนหุ้นสำมญั 250 ล้ำนหุ้น 

ทุนท่ีเรียกช าระแล้วก่อน IPO 90 ล้ำนบำท จ ำนวนหุ้นสำมญั 180 ล้ำนหุ้น 
ทุนท่ีเรียกช าระแล้วหลัง IPO 125 ล้ำนบำท จ ำนวนหุ้นสำมญั 250 ล้ำนหุ้น 
วัตถุประสงค์ในการเพิ่มทุน 1) ช ำระคืนเงินกู้ยืม 

2) ใช้เป็นเงินทนุหมนุเวียน 
โครงสร้างการถือหุ้น  
 ก่อน IPO (%) หลัง IPO (%) 
1. นำยสกล ตัง้ก่อสกลุ 41.32 29.75 
2. นำยสนัติ ตัง้ก่อสกลุ 8.33 6.00 
3. นำงชฎำพิมพ์ อดุมสรยทุธ 12.50 9.00 
4. นำยณฐัพล ตัง้ก่อสกลุ 11.11 8.00 
5. นำยวรพงษ์ ตัง้ก่อสกลุ 26.74 19.25 
ประชำชนทัว่ไป (IPO) - 28.00 

Source: Filing 

Analyst: Salakbun Wongakaradeth 
02-687-7287 
Salakbun@globlex.co.th  

Analyst Assistant: Chalanthon Sriprasan 

    

 

SCL ผู้จดัจ าหน่ายอะไหล่รถยนต์ 
แบบครบวงจรมานานเกือบ 60 ปี  

         บริษัท เอส.ซี.แอล.มอเตอร์ พำร์ท จ ำกัด (มหำชน) หรือ SCL ประกอบ
ธุรกิจจัดจ ำหน่ำยผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ของแบรนด์ชัน้น ำ อำทิ ISUZU, 
MITSUBISHI, TOYOTA, HONDA, FUSO, FORD, NISSAN แ ล ะ
CHEVROLET เป็นต้น รวมถึงผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ทดแทน ให้กับกลุ่ม
ลกูค้ำที่เป็นผู้ประกอบกำร อำทิ 1) ผู้จดัจ ำหน่ำยอะไหล่รถยนต์ 2) ศูนย์ Fast 
Fit 3) บริษัทประกนัภยั และ 4) กลุ่มลกูค้ำออนไลน์ โดยวตัถปุระสงค์ของกำร
เข้ำจดทะเบียนในตลำดหลักทรัพย์ฯ คือ 1) ช ำระคืนเงินกู้ยืม และ 2) ใช้เป็น
เงินทนุหมนุเวียน ทัง้นี ้ฝ่ำยวิจยัประเมินมลูค่ำเหมำะสมของ SCL ในปี 67 ที่ 
2.30 บำทต่อหุ้น 
ประเด็นส าคัญในการลงทุน 
• ผลประกอบการช่วงปี 63-65 มีอัตราการเติบโตเฉลี่ย (CAGR) 33% ต่อ

ปี แต่งวด 6M66 หดตัว 48%YoY เน่ืองจากมีค่าใช้จ่ายในการน าหุ้นเข้า
ตลาดฯ และค่าใช้จ่ายทางการเงินที่เพิ่มขึน้: ช่วงปี 63-65 และงวด 6M66 
บริษัทมีรำยได้จำกกำรขำย 1,224 ลบ. 1,257 ลบ. และ 1,353 ลบ. ตำมล ำดับ 
เติบโตเฉลี่ย (CAGR) 4% ต่อปี  และ 738 ลบ. +11%YoY เติบโตทัง้กลุ่ม
ผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ภำยใต้ตรำสินค้ำของค่ำยรถยนต์ (สัดส่วน 88%) 
และกลุ่มผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ทดแทน (สัดส่วน 12%) โดยหลักมำจำก
สถำนกำรณ์โควิด-19 ท่ีทยอยฟื้นตัว ปริมำณกำรใช้รถยนต์ท่ีเพิ่มขึน้ รวมถึง
ร้ำนค้ำอะไหล่ซึ่งเป็นกลุ่มลูกค้ำหลักกลับมำเปิดให้บริกำรตำมปกติ  ส่วน 
%GPM ปี 63-65 อยู่ท่ีระดับ 10.8%, 11.1% และ 11.7% มีแนวโน้มดีขึน้จำก
สดัส่วนกำรขำยผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ทดแทนท่ีเพิ่มขึน้ ซึ่งกลุ่มดังกล่ำวมี
อัตรำก ำไรขัน้ต้นท่ีสูง ประกอบกับปี 65 ได้รับส่วนลดเงินรำงวัลจำกเจ้ำของ
ผลิตภัณฑ์ ขณะท่ี %GPM งวด 6M66 อ่อนลงสู่ 10.83% เน่ืองจำกมีกำรจัด
โปรโมชั่นให้ส่วนลดรำคำสินค้ำ ส่วน %SG&A ปี 63-65 และ 6M66 ทรงตัวท่ี
ระดับ 7.7%, 7.9%, 7.9% และ 8.0% ตำมล ำดับ ปรับขึน้เล็กน้อยช่วง 6M66 
เน่ืองจำกมีค่ำใช้จ่ำยในกำรน ำหุ้ นเข้ำตลำดฯ  นอกจำกนี ้ช่วง 6M66 มี
ค่ำใช้จ่ำยทำงกำรเงินเพิ่มขึน้เป็น 7 ลบ. จำกปีก่อน 4 ลบ. ส่งผลให้ปี 63-65 มี
ก ำไรสทุธิ 22 ลบ. 27 ลบ. 40 ลบ. ตำมล ำดบั เติบโตเฉลี่ย (CAGR) 33% ต่อปี 
ส่วน 6M66 มีก ำไร 12 ลบ. -49%YoY 

• อุตสาหกรรมชิน้ส่วนอะไหล่รถยนต์ทดแทนมีแนวโน้มเติบโตในระยะ
ยาว 5-6% ต่อปี: ตลำดชิน้ส่วนอะไหล่ยำนยนต์ทดแทนมีมลูค่ำตลำดคิดเป็น  
60-70% ของตลำดชิน้ส่วนรวมในประเทศ โดยปัจจัยส ำคญัในกำรเติบโตของ
ธุรกิจชิน้ส่วนเพื่อกำรทดแทนหรืออะไหล่ยำนยนต์คือจ ำนวนรถยนต์สะสมท่ีมี
อำยุมำกกว่ำ 5 ปีขึน้ไป เนื่องจำกกำรเปลี่ยนอะไหล่และชิน้ส่วนฯมีแนวโน้ม
เพิ่มขึน้ตำมอำยุกำรใช้งำนของรถยนต์ ทัง้ในกลุ่มอะไหล่ท่ีเป็น Fast Moving 
Parts และ Common Parts โดยคำดว่ำจ ำนวนรถยนต์สะสมท่ีมีอำยมุำกกว่ำ 5 
ปีมีแนวโน้มเพิ่มขึน้เฉลี่ย 5-6% ต่อปี (ท่ีมำ: ศูนย์วิจัยกรุงศรี) ซึ่งจะเป็นส่วน
ช่วยสนับสนุนทิศทำงกำรเติบโตในอนำคตของบริษัทฯท่ีท ำธุรกิจในกำรเป็น
ตวัแทนจ ำหน่ำยอะไหล่รถยนต์ 
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Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
การเปลี่ยนแปลง  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถกูตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อย่างใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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ปัจจัยเสี่ยง 
 

1) ความเสีย่งจากการแข่งขนัทางธุรกิจ 
2) ความเสีย่งจากการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีรถยนต์ไฟฟ้า  
3) ความเสีย่งจากการพ่ึงพิงผลิตภณัฑ์อะไหล่ของ ISUZU  
4) ความเสีย่งในการบริหารสินคา้คงคลงั  
5) ความเสีย่งจากการลดลงของผลการด าเนินงานเนือ่งจาก

การหยดุจ าหน่ายสินค้าบางรายการใหก้บัลูกคา้รายหน่ึง 
6) ความเสีย่งของสินค้าปลอมแปลงและสินค้าละเมิด

ลิขสิทธ์ิ 

 

• คาดก าไรปี 66 หดตัว 45%YoY ก่อนปี 2567 จะพลิกเติบโตดี 76%YoY: 
เรำคำดรำยได้ช่วงปี  66–67 รำว 1,472 ลบ. +9%YoY และ 1,619 ลบ. 
+10%YoY ตำมล ำดับ เติบโตเฉลี่ย (CAGR) 9.4% ต่อปี จำกสถำนกำรณ์ 
โควิด-19 ท่ีคลี่คลำยลงและกลบัเข้ำสู่ภำวะปกติ ท ำให้มีปริมำณใช้รถยนต์เพิ่ม
มำกขึน้ ประกอบกับร้ำนค้ำอะไหล่ซึ่งเป็นกลุ่มลกูค้ำหลกักลบัมำเปิดให้บริกำร
ตำมปกติ ประกอบกับปี 67 คำดจะได้อำนิสงส์จำกมำตรกำรกระตุ้นเศรษฐกิจ
ของรัฐบำล อำทิ โครงกำรเงินดิจิทัล 10,000 บำท/คน มำช่วยสนับสนุนกำรใช้
จ่ำย ส่วนในระยะยำวมีแนวโน้มเติบโตไปตำมจ ำนวนรถยนต์สะสมท่ีมีอำยุกำร
ใช้งำนมำกว่ำ 5 ปี ท่ีคำดเติบโต 5-6% ต่อปี เน่ืองจำกอะไหล่ท่ีอำจช ำรุดหรือ
เสื่อมสภำพตำมอำยแุละระยะกำรใช้งำน เรำใช้สมมติฐำน %GPM ในปี 66-67 
ท่ีระดับ 10.7% และ 11.0% ตำมล ำดับ ลดลงจำกปี 64-65 เฉลี่ยอยู่ท่ีระดับ 
11.4%  ขณะท่ี  สมมติ ฐำน %SG&A/Sales ท่ี ระดับ  8.0%  และ 7.3% 
ตำมล ำดับ ปรับเพิ่มขึน้จำกปี 65 เล็กน้อยซึ่งอยู่ท่ีระดับ 7.9% เนื่องจำกมี
ค่ำใช้จ่ำยในกำรน ำหุ้นเข้ำตลำดฯ อย่ำงไรก็ตำม คำดบริษัทจะมีค่ำใช้จ่ำยทำง
กำรเงินเพิ่มขึน้สู่รำว 15 ลบ. จำกปี 65 อยู่ท่ี 10 ลบ. จำกหนีส้ถำบันกำรเงินท่ี
เพิ่มขึน้ตัง้แต่ช่วงกลำง-ปลำยปีก่อน ส่งผลให้เรำคำดก ำไรสทุธิในช่วงปี 66-67 
รำว 22 ลบ. -45%YoY และ 39 ลบ. +76%YoY ตำมล ำดบั 

• ประเมินราคาเหมาะสมในปี 67 ของ SCL ราว 2.30 บาทต่อหุ้น: เรำ
ประเมินรำคำเหมำะสม SCL ด้วยวิธี Prospective PE Ratio เทียบกับบริษัทท่ี
อยู่ในอุตสำหกรรมยำนยนต์ทัง้ในส่วนท่ีเป็นผู้ ผลิตชิน้ส่วนยำนยนต์ท่ีอยู่
ภำยในประเทศ และผู้จ ำหน่ำยชิน้ส่วนยำนยนต์ซึ่งส่วนใหญ่อยู่ในต่ำงประเทศ 
เพื่อสะท้อนถึงควำมเสี่ยงและลกัษณะกำรประกอบธุรกิจท่ีใกล้เคียงกับบริษัทฯ 
โดยเรำใช้  Prospective PER ท่ีระดับ 15.0x ซึ่งเป็นระดับท่ีใกล้ เคียงกับ 
Forward PE ปี 67 ของกลุ่มผู้ จัดจ ำหน่ำยชิน้ส่วนยำนยนต์  ประกอบกับ
คำดกำรณ์ก ำไรต่อหุ้นปี 67 รำว 0.15 บำทต่อหุ้น ค ำนวณเป็นรำคำเหมำะสมปี 
67 รำว 2.30 บำทต่อหุ้น 

 

SCL ผู้ประกอบธุรกิจจดัจ าหน่ายอะไหล่รถยนต์แบบครบวงจรมานานเกือบ 60 ปี 

 

บริษัท เอส.ซี.แอล.มอเตอร์ พำร์ท จ ำกัด (มหำชน) (“บริษัทฯ”) เดิมคือห้ำงหุ้นส่วนจ ำกดั เซ่งเชียงล้ง จดทะเบียนจดัตัง้
เมื่อวนัท่ี 2 ธันวำคม 2507 เพื่อประกอบธุรกิจจดัจ ำหน่ำยอะไหล่รถยนต์ ซึ่งได้รับกำรแต่งตัง้เป็นตัวแทนจ ำหน่ำยอะไหล่รถยนต์
ของอีซูซุ (ISUZU) อย่ำงเป็นทำงกำรตัง้แต่ปี 2512 ต่อมำในภำยหลังได้จดทะเบียนจัดตัง้เป็นบริษัทเมื่อวันที่ 2 เมษำยน 2524  
ด้วยทุนจดทะเบียนเร่ิมแรก 5 ล้ำนบำท และได้ขยำยกำรด ำเนินธุรกิจและเพิ่มชนิดของผลิตภัณฑ์ที่จัดจ ำหน่ำยอย่ำงต่อเนื่อง 
ปัจจุบนับริษัทฯ เป็นผู้จดัจ ำหน่ำยอะไหล่รถยนต์ครบวงจรครอบคลมุผลิตภณัฑ์อะไหล่มำกกว่ำ 167,000 รำยกำร ทัง้ผลิตภณัฑ์
อะไหล่รถยนต์ภำยใต้ตรำสินค้ำของค่ำยรถยนต์ต่ำงๆ เช่น ISUZU, MITSUBISHI, TOYOTA, HONDA, FUSO, FORD, NISSAN 
และ CHEVROLET นอกจำกนี ้บริษัทฯ ยงัเป็นผู้จดัจ ำหน่ำยอะไหล่ทดแทนที่ได้มำตรฐำนของผู้ผลิตชิน้ส่วนอะไหล่รถยนต์ที่ได้รับ
กำรยอมรับ เช่น AISIN, KAYABA, EXEDY, DENSO และ TOKICO 

 

ผลิตภัณฑ์หลักของบริษัท สามารถแบ่งเป็น 2 ประเภท ได้แก่ 

 

1) ผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ภายใต้ตราสินค้าของค่ายรถยนต์ (Genuine Parts) 
ผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ภำยใต้ตรำสินค้ำของค่ำยรถยนต์ หรือ อะไหล่แท้ เป็นอะไหล่รถยนต์ที่มีคุณสมบัติและ

ประสิทธิภำพตำมมำตรฐำนที่ค่ำยรถยนต์ก ำหนด โดยผลิตภัณฑ์ดงักล่ำวจัดจ ำหน่ำยภำยใต้ตรำสินค้ำของค่ำยรถยนต์



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
การเปลี่ยนแปลง  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถกูตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อย่างใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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และได้รับกำรรับประกนักำรใช้งำนจำกค่ำยรถยนต์ 
2) ผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ทดแทน (Replacement Parts) 

ผลิตภณัฑ์อะไหล่รถยนต์ทดแทน เป็นชิน้ส่วนอะไหล่ทำงเลือกของรถยนต์โดยสินค้ำมีควำมหลำกหลำยแตกแต่งทัง้
ในด้ำนรำคำและคณุภำพ บริษัทได้คดัสรรผลิตภณัฑ์อะไหล่รถยนต์ทดแทนท่ีได้มำตรฐำนจำกผู้ผลิตชัน้น ำซึง่เป็นท่ียอมรับ
และได้รับควำมนิยมจำกผู้บริโภค 

 

ลักษณะลูกค้าและกลุ่มเป้าหมาย 

 

1) ผู้จัดจ าหน่ายอะไหล่รถยนต์ 

ลกูค้ำในกลุ่มนีเ้ป็นกลุ่มผู้ ค้ำชิน้ส่วนอะไหล่รถยนต์ที่ซือ้ผลิตภณัฑ์ของบริษัทฯ เพื่อน ำไปจ ำหน่ำยทัง้ขำยปลีกและ
ขำยส่ง และ/ หรือให้บริกำรกับผู้บริโภคในตลำดอะไหล่รถยนต์ทดแทน อำทิ ร้ำนค้ำอะไหล่รถยนต์ อู่ซ่อมรถยนต์ หรือ
บคุคลธรรมดำที่ซือ้อะไหล่ไปเปล่ียนเอง 

                 2) ศูนย์บริการรถยนต์ทั่วไปประเภทเร่งด่วน (Fast Fit) 

ศูนย์บริกำรซ่อมแซมและบ ำรุงรักษำบ ำรุงรถยนต์ทุกยี่ห้อ ซึ่งให้บริกำรครอบคลุมตัง้แต่จดัจ ำหน่ำย ซ่อมแซม หรือ
เปล่ียนอะไหล่รถยนต์ให้กับลูกค้ำ โดยส่วนใหญ่ลูกค้ำในกลุ่มนีจ้ะให้บริกำรภำยใต้แฟรนไชส์ต่ำงๆ เช่น ศูนย์ให้บริกำร
เปล่ียนถ่ำยน ำ้มันเคร่ืองภำยในสถำนีน ำ้มันเชือ้เพลิงเชลล์ หรือ ศูนย์ให้บริกำรตรวจสภำพรถยนต์และเช็คระยะรถยนต์ 
เป็นต้น 

3) บริษัทประกันภัย 
บริษัทฯ จัดจ ำหน่ำยผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ให้แก่บริษัทประกันภัย เพื่อส ำหรับใช้ในกำรซ่อมแซม หรือเปล่ียน

อะไหล่รถยนต์ให้แก่ผู้ เอำประกนัท่ีได้ท ำกำรเคลมและซ่อมแซมกบัอู่รถยนต์ในเครือของบริษัทประกนัภยัทัว่ประเทศ 
4) ลูกค้าออนไลน์ (E-Commerce) 

บริษัทฯ มีกำรจ ำหน่ำยอะไหล่รถยนต์ให้กับลูกค้ำออนไลน์ซึ่งเป็นกำรขำยผ่ำนแพลตฟอร์มออนไลน์ต่ำงๆ เช่น 
Lazada , Shopee, Big Thailand และ Egg Mall 

 

การจ าหน่ายและช่องทางการจัดจ าหน่าย 

 

บริษัทฯ จดัจ ำหน่ำยอะไหล่รถยนต์ในลกัษณะขำยส่งให้แก่ลกูค้ำที่เป็นผู้จดัจ ำหน่ำยอะไหล่รถยนต์ทัว่ไป ศูนย์บริกำร
รถยนต์ และบริษัทประกันภัย โดยเป็นกำรติดต่อเพื่อขำยสินค้ำโดยตรงระหว่ำงเจ้ำหน้ำที่ฝ่ำยขำยของบริษัทฯ กับกลุ่มลกูค้ำ
เป้ำหมำย ซึ่งบริษัทฯ ได้จ ำแนกเจ้ำหน้ำที่ฝ่ำยขำยตำมลักษณะของลกูค้ำที่ครอบคลุมกลุ่มร้ำนค้ำอะไหล่ทัว่ประเทศ รวมทัง้
ลกูค้ำกลุ่มบริษัทประกันภยัและกลุ่มศูนย์บริกำรรถยนต์ โดยเจ้ำหน้ำที่ฝ่ำยขำยจะท ำหน้ำที่ในกำรติดต่อหำลกูค้ำรำยใหม่ และ
รักษำควำมสมัพนัธ์ที่ดีกับลกูค้ำปัจจุบนั โดยจะมีกำรตรวจเยี่ยมลกูค้ำอยู่เป็นประจ ำ เพื่อให้ข้อมลูสินค้ำและน ำเสนอกิจกรรม
ส่งเสริมกำรขำยของสินค้ำแต่ละกลุ่มผลิตภณัฑ์ในแต่ละช่วงเวลำ  

นอกเหนือจำกกำรจ ำหน่ำยผลิตภัณฑ์ผ่ำนทีมงำนขำยแล้ว บริษัทฯ ยังมีกำรขำยในลักษณะค้ำปลีกให้กับผู้ ใช้งำน
อะไหล่รถยนต์ทั่วไปด้วยช่องทำงกำรจ ำหน่ำยออนไลน์ผ่ำนแพลตฟอร์มออนไลน์ต่ำงๆ เช่น Lazada, Shopee,  Big Thailand 
และ Egg Mall 
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Figure1: รูปภาพตวัอย่างผลติภัณฑ์ 
1. ผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ภายใต้ตราสินค้าของค่ายรถยนต์ (Genuine Parts) 

                

1.1  เคร่ืองยนต์และระบบส่งก าลัง                                         1.2  แชสซีส์และระบบช่วงล่าง 

 

        

1.3   ชิน้ส่วนตัวถังและผลิตภัณฑ์บ ารุงรักษาเคร่ืองยนต์             1.4   อุปกรณ์ไฟฟ้าและอุปกรณ์ภายใน 

        
      

2.  ผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ทดแทน (Replacement Parts)  

    

 

 
 

ป๊ัมเชือ้เพลิง เกียร์ ผ้ำดิสเบรคหน้ำ โช้คอพั 

น ำ้มนัเคร่ืองและ
น ำ้มนัเกียร์ ฝำกระโปรงรถ คอนโซลกลำง ไฟหน้ำและไฟท้ำย 

อะไหล่เคร่ืองยนต์และเคมีภณัฑ์ AISIN อะไหล่เคร่ืองยนต์และระบบปรับอำกำศ DENSO 
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อุตสาหกรรมชิน้ส่วนอะไหล่รถยนต์ทดแทนมีแนวโน้มเติบโตในระยะยาว 5-6% ต่อปี 

 
หลงัจำกที่อตุสำหกรรมยำนยนต์ในไทยเผชิญกบัสภำวะควำมเส่ียงและไม่แน่นอนทัง้ด้ำนอปุสงค์และอปุทำน ตัง้แต่ช่วง

ต้นปี 2563 จำกผลกระทบของกำรระบำดของโรคโควิด-19 และในปี 2564 ที่ประเทศไทยประสบกบัสถำนกำรณ์กำรแพร่ระบำด
อย่ำงหนกั ในขณะที่อตัรำกำรเข้ำถึงวคัซีนของประเทศไทยยงัอยู่ในระดบัต ่ำในปีนัน้ ต่อมำในปี 2565 หลำยๆประเทศทยอยเปิด
เมือง และมีกำรผ่อนคลำยนโยบำยกำรควบคมุโควดิ-19 ส่งผลให้เศรษฐกิจขยำยตวัทัว่โลกรวมถึงประเทศไทย ส่งผลให้ในปี 2565 
ประเทศไทยสำมำรถผลิตรถยนต์ได้ทัง้หมด 1,883,515 คนั เพิ่มขึน้ถึงร้อยละ 12 แม้ว่ำในช่วงปลำยปี 2565 ปริมำณกำรจ ำหน่ำย
รถยนต์ในประเทศชะลอตวัลดลง เนื่องจำกกำรขำดแคลนชิน้ส่วนเซมิคอนดกัเตอร์ส ำหรับรถยนต์บำงรุ่น วิกฤตปัญหำน ำ้ท่วมใน
บำงพืน้ท่ีและนโยบำยกำรปล่อยสินเชื่อที่เป็นไปอย่ำงระมดัระวงั 

 
Figure2: ยอดขายของรถยนต์ตามประเภทในปี 2565 

ยอดขายของรถยนต์ตามประเภท ส่วนแบ่งการตลาดของรถยนต์เพื่อการพาณิชย์ ส่วนแบ่งการตลาดของรถยนต์น่ังส่วนบุคคล 

   

(ที่มำ:  Toyota Motors Thailand, Filing) 
 

ในปี 2565 ประเทศไทยมียอดขำยรถยนต์รวมทัง้สิน้ 849,388 คัน เพิ่มขึน้ร้อยละ 12 โดยเป็นรถยนต์เพื่อกำรพำณิชย์ 
584,319 คนั เพิ่มขึน้ร้อยละ 15.2 และเป็นรถยนต์นัง่ส่วนบคุคล 256,069 คนั เพิ่มขึน้ร้อยละ 5.3 จำกข้อมลูจะเห็นว่ำรถยนต์เพื่อ
กำรพำณิชย์ยงัเป็นตลำดรถยนต์ที่ใหญ่ที่สดุในประเทศไทย โดยมีสดัส่วนถึงร้อยละ 68.8 ของจ ำนวนรถยนต์ที่จ ำหน่ำยทัง้หมดใน
ปี 2565 โดยมี ISUZU เป็นผู้น ำตลำดด้วยสัดส่วนกำรขำยร้อยละ 36 และ TOYOTA ซึ่งมีส่วนแบ่งกำรตลำดเท่ำกับร้อยละ 35  
ในขณะที่นั่งส่วนบุคคลมีสดัส่วนเท่ำกับร้อยละ 31.2 ของยอดขำยของรถยนต์ในประเทศ โดยมียรถยนต์ TOYOTA เป็นผู้น ำใน
ตลำดรถยนต์นัง่ส่วนบคุคลซึง่มีส่วนแบ่งตลำดเท่ำกบัร้อยละ 31 และรถยนต์ HONDA ที่ร้อยละ 23  

ทัง้นี ้หำกนับเพียงยอดขำยรถกระบะที่มีขนำดไม่เกิน 1 ตันที่จ ำหน่ำยทัง้หมด ในปี 2565 มีกำรจ ำหน่ำยรถกระบะทัง้
ส่วนบุคคลและกำรพำณิชย์ไปทัง้สิน้จ ำนวน 454,875 คนั เพิ่มขึน้ร้อยละ 15.6 จำกปีก่อนและคิดเป็นสดัส่วนมำกถึงร้อยละ 54 
ของจ ำนวนรถยนต์ที่จ ำหน่ำยทัง้หมดในประเทศไทย โดยมีส่วนแบ่งกำรตลำดจำกรถกระบะค่ำย ISUZU ซึ่งเป็นผู้น ำตลำดที่ส่วน
แบ่งร้อยละ 43 และรถกระบะ TOYOTA ที่ร้อยละ 38 
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Figure3: ส่วนแบ่งตามยอดขายของรถกระบะไม่เกิน 1 ตันในปี 2566 
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SCB Economic Intelligence Center คำดกำรณ์ว่ำในปี 2566 อุตสำหกรรมรถยนต์จะมีกำรฟื้นฟูสู่สภำวะเศรษฐกิจ
ปกติอย่ำงค่อยเป็นค่อยไปพร้อมกบักำรฟืน้ตวัของภำคเศรษฐกิจโดยรวมจำกทิศทำงที่ดีในกำรลดระดบัโรคโควิด-19 สู่โรคติดต่อ
เฝ้ำระวังของกระทรวงสำธำรณสุข ส่งผลให้กำรด ำเนินชีวิตผู้คนเร่ิมกลับสู่สภำวะปกติ พร้อมกับกำรเปิดประเทศส่งเสริมกำร
ท่องเที่ยวที่มีส่วนช่วยเพิ่มอุปสงค์ภำยในประเทศ ในขณะที่ปัญหำกำรขำดแคลนชิน้ส่วนกำรผลิตที่มีแนวโน้มทยอยคล่ีคลำยลง
เช่นกัน โดยคำดกำรณ์ว่ำยอดขำยรถยนต์ในปี 2566 จะอยู่ที่ 900,000 คัน หรือเพิ่มขึน้ร้อยละ 6.0 เมื่อเทียบกับปี 2565 โดย
แบ่งเป็นรถยนต์นัง่ 301,500 คนั เติบโตเพิ่มขึน้ร้อยละ 13.7 และรถเพื่อกำรพำณิชย์ 598,500 คนั เติบโตร้อยละ 2.4 

ภาวะอุตสาหกรรมชิน้ส่วนยานยนต์ 

1. ตลำดชิน้ส่วนเพื่อกำรประกอบยำนยนต์ (Original Equipment Manufacturer: OEM) มีมลูคำ่ตลำดคิดเป็นร้อยละ 
30-40 ของตลำดชิน้ส่วนรวมในประเทศ ขยำยตวัตำมปริมำณกำรผลิตรถยนต์โดยมำกกวำ่ร้อยละ 80 เป็นกำรใช้ชิน้ส่วนท่ีผลิตใน
ประเทศ ส่วนท่ีเหลืออีกร้อยละ 20 เป็นชิน้ส่วนท่ีต้องใช้เทคนิคกำรผลิตชัน้สงูจำกบริษัทแม่จำกตำ่งประเทศ 

2. ตลำดชิน้ส่วนเพื่อกำรทดแทนหรืออะไหล่ยำนยนต์ (Replacement Equipment Manufacturer: REM) มีมลูค่ำตลำด
คิดเป็นร้อยละ 60-70 ของตลำดชิน้ส่วนรวมในประเทศ เป็นตลำดที่ผลิตหรือจ ำหน่ำยชิน้ส่วนอะไหล่เพื่อทดแทน ชิน้ส่วนยำน
ยนตร์ที่สกึหรอ หรือเสื่อมสภำพ โดยที่มลูค่ำของตลำดชิน้ส่วนในกลุ่มนีน้ีเ้ติบโตในทิศทำงเดียวกบัจ ำนวนยำนยนต์สะสม จำกกำร
ที่ผู้บริโภคมีควำมต้องกำรเปล่ียนชิน้ส่วนฯ ตำมอำยุกำรใช้งำน และ/หรือ ระยะทำง โดยมีช่องทำงจ ำหน่ำยหลำกหลำย เช่น 
ศนูย์บริกำรอะไหล่รถยนต์ของผู้จ ำหน่ำย ดีลเลอร์ยำนยนต์ ร้ำนจ ำหน่ำยอะไหล่ค้ำส่ง-ค้ำปลีก และอู่ซ่อมรถทัว่ไป 

 
Figure4: โครงสร้างอุตสาหกรรมชิน้ส่วนรถยนต์ในประเทศไทย 

 

 
ที่มำ : ศนูย์วิจยักรุงศรี, Filing 

 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
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ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
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จำกข้อมลูของ Krungthai Compass หนึ่งในปัจจยัส ำคญัในกำรเติบโตของธุรกิจชิน้ส่วนเพื่อกำรทดแทนหรืออะไหล่ยำนยนต์ 
(REM) ในประเทศคือจ ำนวนรถยนต์สะสมที่มอีำยมุำกกวำ่ 5 ปีขึน้ไป เนื่องจำกกำรเปล่ียนอะไหล่และชิน้ส่วนฯ มีแนวโน้มเพิ่มขึน้ตำม
อำยุกำรใช้งำนของรถยนต์ โดยคำดกำรณ์ว่ำรถยนต์ที่มีอำยมุำกกว่ำ 5 ปีขึน้ไป มีแนวโน้มที่ต้องเปล่ียนอะไหล่และชิน้ส่วนฯ ทดแทน
ของเดิม โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งชิน้ส่วนฯ ในกลุ่ม Fast Moving Parts อำทิ ไส้กรองน ำ้มนั ไส้กรองอำกำศ ซึ่งจำกกำรประเมินค่ำใช้จ่ำย
ในกำรเปล่ียนชิน้ส่วนฯ กลุ่ม Fast Moving Parts พบว่ำ รถยนต์ที่มีอำยกุำรใช้งำนมำกกว่ำ 5 ปีแต่ไม่เกิน 10 ปีจะมีค่ำใช้จ่ำยในกำร
เปล่ียนอะไหล่และชิน้ส่วนฯเฉล่ีย 12,478 บำทต่อปี ซึง่สงูกว่ำรถยนต์ที่มีอำยกุำรใช้งำนน้อยกว่ำ 5 ปีถึงร้อยละ 35 

ทัง้นี ้นอกจำกชิน้ส่วนกลุ่ม Fast Moving Parts แล้ว ยงัมีชิน้ส่วนอะไหล่ในกลุ่ม Common Parts อำทิ หม้อน ำ้ กลุ่มชิน้ส่วนไฟ
ส่องสว่ำง ยำงล้อรถยนต์ แบตเตอร่ี ที่ปัดน ำ้ฝน ผ้ำเบรก ที่รัดเข็มขัดนิรภัย ชิน้ส่วนระบบช่วงล่ำง ที่ต้องเปล่ียนเมื่อช ำรุดหรือ
เส่ือมสภำพตำมอำยุและระยะกำรใช้งำน ท ำให้รถยนต์ที่มีอำยกุำรใช้งำนมำกกว่ำ 5 ปี เป็นกลุ่มเป้ำหมำยส ำคญัของตลำดชิน้ส่วนฯ 
REM 

Figure5: ค่าใช้จ่ายรวมในการเปลี่ยนอะไหล่และชิน้ส่วนของรถยนต์ตามอายุการใช้งาน 

 

 
ท่ีมำ : Krungthai COMPASS,  Filing 

 

ทัง้นี ้จำกข้อมลูของศนูย์วจิยักรุงศรี คำดว่ำจ ำนวนรถยนตแ์ละรถจกัรยำนยนต์สะสมที่มีอำยมุำกกว่ำ 5 ปีมีแนวโน้มเพิม่ขึน้
เฉล่ียร้อยละ 5-6 ต่อปี และร้อยละ 9-10 ต่อปี ตำมล ำดบั ท ำให้ผู้บริโภคมีควำมจ ำเป็นต้องเปล่ียนชิน้ส่วนอะไหล่เพิ่มขึน้ตำมอำยแุละ
ระยะทำงกำรใช้งำน 

Figure6: จ านวนรถยนต์จดทะเบียนสะสมในประเทศ 

 
ท่ีมา : กรมการขนส่งทางบก และศูนย์วิจัยกรุงศรี,  Filing 
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บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
การเปลี่ยนแปลง  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถกูตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อย่างใด ทีม่า : www.cgthailand.org  

8 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

อุตสาหกรรมรถยนต์ไฟฟ้า 

อุตสำหกรรมชิน้ส่วนยำนยนต์มีควำมสัมพันธ์โดยตรงกับอุตสำหกรรมรถยนต์โดยตรง โดยในช่วง 2 -3 ปีที่ผ่ำนมำหลำย
ประเทศทัว่โลกผลกัดนันโยบำยส่งเสริมกำรใช้ยำนยนต์ไฟฟ้ำเพื่อลดมลพิษทำงอำกำศ โดยข้อมลูจำก EV Volume พบว่ำ ในปี 2564 
ยอดขำยรถยนต์ไฟฟ้ำทัว่โลกเพิ่มขึน้ร้อยละ 108  

ในปี 2565 กระแสตอบรับของรถยนต์ไฟฟ้ำ (EV) ในประเทศไทยเพิ่มขึน้อย่ำงก้ำวกระโดด หลงัจำกที่คณะกรรมกำรนโยบำย
ยำนยนต์ไฟฟ้ำแห่งชำติมีมติเห็นชอบมำตรกำรสนบัสนุนทำงภำษีส ำหรับกำรใช้รถยนต์ไฟฟ้ำ (EV Tax Incentive Program) รวมถึง
มำตรกำรให้สิทธิประโยชน์ทำงภำษีและไม่ใช่ภำษี เพื่อเร่งผลกัดนักำรผลิตและจ ำหน่ำยรถยนต์ไฟฟ้ำทกุประเภทในไทย เพื่อให้เข้ำกบั
เทรนต์กำรลดปัจจัยวิกฤตภำวะโลกร้อน มลพิษทำงอำกำศและรำคำน ำ้มันที่ปรับตัวสูงขึน้ ท ำให้ในปี 2565 มีปริมำณรถยนต์และ
รถจกัรยำนยนต์ไฟฟ้ำจดทะเบียนใหม่จ ำนวนทัง้สิน้ 83,780 คนั เพิ่มขึน้ร้อยละ 93 เมื่อเปรียบเทียบกบัปี 2564 จำกกำรส่งเสริมกำร
ใช้รถยนต์ไฟฟ้ำโดยคณะกรรมกำรนโยบำยยำนยนต์ไฟฟ้ำแห่งชำติที่ได้ออกนโยบำย 30@30 โดยกำรตัง้เป้ำกำรผลิตยำนพำหนะ 
ZEV (Zero Emission Value) ให้ได้อย่ำงน้อยร้อยละ 30 ภำยในปี 2573 และร้อยละ 50 ภำยในปี 2578 ท ำให้สดัส่วนกำรผลิตและ
กำรใช้งำนรถยนต์สนัดำป (ICE) เร่ิมทยอยปรับลดลง 

กำรเปล่ียนผ่ำนทำงด้ำนเทคโนโลยีของรถยนต์ไฟฟ้ำที่หลีกเล่ียงไม่ได้จะส่งผลกระทบโดยตรงต่อผู้ ผลิต รถยนต์ระบบ
เคร่ืองยนต์สันดำป แต่อย่ำงไรก็ตำมบริษัทฯซึ่งเป็นตัวแทนจ ำหน่ำยอะไหล่รถยนต์เพื่อกำรทดแทน (REM) จึงไม่ได้รับผลกระทบ
โดยตรงเพรำะแนวโน้มตลำดชิน้ส่วนเพื่อกำรทดแทนมีแนวโน้มที่จะเติบโตตำมปริมำณรถยนต์สันดำปที่สะสมมำอย่ำงต่อเนื่อง 
ประกอบกับควำมพร้อมในสถำนีชำร์จที่ยงัมีไม่มำกพอ และกำรที่ผู้บริโภคต้องปรับตวั เพื่อที่จะรองรับกำรพฒันำด้ำนรถยนต์ EV ที่
คำดว่ำจะส่งผลที่เป็นรูปธรรมมำกขึน้ในช่วงปี 2568-2573 ซึ่งผู้คนส่วนใหญ่ยงัคงต้องพึ่งพำกำรเดินทำงด้วยรถยนต์สนัดำปเชือ้เพลิง
แบบดัง้เดิม โดยเฉพำะกลุ่มรถกระบะท่ียงัไม่มีกำรท ำตลำดเคร่ืองยนต์ไฟฟ้ำในประเทศไทย ซึ่งเป็นฐำนลกูค้ำหลกัของบริษัทฯ ดงันัน้ 
สืบเนื่องจำกอุปสงค์ที่แข็งแกร่งและจ ำนวนรถยนต์สนัดำปสะสมที่ยงัมีแนวโน้มจะเติบโตขึน้ ท ำให้ในระยะสัน้และระยะกลำงตลำด
ชิน้ส่วนเพื่อกำรทดแทนหรืออะไหล่ยำนยนต์ (REM) ยังคงเป็นอุตสำหกรรมที่ไม่ได้รับผลกระทบจำกกำรเปล่ียนผ่ำนในเทคโนโลยี
รถยนต์ไฟฟ้ำมำกนกั 

 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
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Table7: โครงสร้างรายได้แยกประเภทการขายผลิตภัณฑ์ 
 

ประเภทรายได้ 
ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 6M65 6M66 

ล้าน
บาท 

% ล้าน
บาท 

% ล้าน
บาท 

% ล้าน
บาท 

% ล้าน
บาท 

% 

รายได้จากการขาย           
1. รำยได้จำกกำรจ ำหน่ำยผลิตภณัฑ์
อะไหล่รถยนต์ภำยใต้ตรำสินค้ำของค่ำย
รถยนต์ 

1,093.59 89.33 1,101.85 87.67 1,193.82 88.26 590.44 88.72 648.75 87.89 

2. รำยได้จำกกำรจ ำหน่ำยผลิตภณัฑ์
อะไหล่รถยนต์ทดแทน 

130.68 10.67 155.00 12.33 158.79 11.74 75.08 11.28 89.37 12.11 

รวมรายได้จากการจ าหน่ายอะไหล่  1,224.27  99.89  1,256.85  99.67  1,352.61  99.24 665.52 99.24 738.12 99.81 

รำยได้อ่ืนๆ1   1.37  0.11  4.15  0.33  10.31 0.76 5.11 0.76 1.40 0.19 

รายได้รวม  1,225.64  100.00  1,260.99  100.00  1,362.92 100.00 670.63 100.00 739.52 100.00 
1รำยได้อื่นประกอบด้วย รำยได้ดอกเบีย้รับ เป็นต้น   
Source: Filing 
 

Figure8: รายได้จากการขาย 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

รำยได้จำกกำรขำย แบ่งได้เป็น 2 ประเภท (1) รำยได้จำกกำรขำยอะไหล่รถยนต์ภำยใต้ตรำสินค้ำของค่ำยรถยนต์ และ (2) 
รำยได้จำกกำรขำยอะไหล่รถยนต์ทดแทน โดยรำยละเอียดดงันี ้

ในปี 2563 บริษัทมีรำยได้จำกกำรขำย เท่ำกบั 1,224.3 ล้ำนบำท คิดเป็นสดัส่วน 99.9% ของรำยได้รวม  

ในปี 2564 บริษัทมีรำยได้จำกกำรขำย เท่ำกับ 1,256.9 ล้ำนบำท โดยคิดเป็นสัดส่วน 99.8% ของรำยได้รวม โดยเพิ่มขึน้ 
2.6%YoY สำเหตมุำจำกกำรแพร่ระบำดโควดิ-19 และมำตรกำรล็อคดำวน์ส่งผลให้ร้ำนอะไหล่ของกลุ่มลกูค้ำหลกัหยดุการด าเนินธุรกจิ

รายได้จากการด าเนินงานช่วงปี 2563-65 และงวด 6M66 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
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เป็นการชัว่คราว ท ำให้ยอดขำยอะไหล่เติบโตขึน้เล็กน้อย 

ในปี 2565 บริษัทมีรำยได้จำกกำรขำย เท่ำกบั 1,352.6 ล้ำนบำท คิดเป็นสดัส่วน 99.2% ของรำยได้รวม  โดยเพิ่มขึน้ 7.6%YoY 
เนื่องมำจำกสถำนกำรณ์กำรแพร่ระบำดโควิด-19 ท่ีคลี่คลำย ส่งผลให้ยอดขำยอะไหล่ฟืน้ตวัมำกขึน้  

ส ำหรับงวด 6M66 บริษัทมีรำยได้จำกกำรขำย เท่ำกับ 738.1 ล้ำนบำท คิดเป็นสัดส่วน 99.8% ของรำยได้รวม  โดยเพิ่มขึน้ 
10.9%YoY สำมำรถจดัหำผลิตภัณฑ์เพื่อจัดจ ำหน่ำยให้กับลูกค้ำได้อย่ำงต่อเนื่องมำกขึน้ ภำยหลงัจำกที่ธุรกิจกลับเข้ำสู่ภำวะปกติ
หลงัจำกสถำนกำรณ์โควิด-19 ได้คลี่คลำยต่อเนื่อง 

 

Figure9: ก าไรขัน้ต้นและอัตราก าไรขัน้ต้นของบริษัท 

 

 
 

ในปี 2563 บริษัทมีก ำไรขัน้ต้นเท่ำกบั 132.1 ล้ำนบำท คิดเป็นอตัรำก ำไรขัน้ต้น (GPM) เท่ำกบั 10.8%  

ในปี 2564 บริษัทมีก ำไรขัน้ต้นเท่ำกับ 139.2 ล้ำนบำท เพิ่มขึน้ 5.4%YoY เนื่องมำจำกสัดส่วนรำยได้จำกกำรจ ำหน่ำย
ผลิตภณัฑ์อะไหล่รถยนต์ทดแทนท่ีเพิ่มขึน้ซึง่เป็นส่วนธุรกิจที่มีอตัรำก ำไรขัน้ต้นสงู ขณะที่อตัรำก ำไรขัน้ต้นคิดเป็น 11.1% 

ในปี 2565 บริษัทมีก ำไรขัน้ต้นเท่ำกับ 157.7 ล้ำนบำท เพิ่มขึน้ 13.3%YoY สำเหตุมำจำกบริษัทได้รับส่วนลดจำกบริษัท
เจ้ำของผลิตภณัฑ์ ขณะที่อตัรำก ำไรขัน้ต้นคิดเป็น 11.7% 

ส ำหรับงวด 6M66 บริษัทมีก ำไรขัน้ต้นเท่ำกบั 80.0 ล้ำนบำท เพิ่มขึน้ 0.5%YoY สำเหตุมำจำกบริษัทฯ มีกำรจดัโปรโมชัน่
ให้ส่วนลดส ำหรับผลิตภัณฑ์อะไหล่รถยนต์ภำยใต้ตรำสินค้ำของค่ำยรถยนต์ที่เพิ่มขึน้ในขณะที่ยอดขำยไม่ได้เพิ่มขึน้ตำมเป้ำของ
โปรโมชัน่ท่ีก ำหนด ขณะท่ีอตัรำก ำไรขัน้ต้นคิดเป็น 10.8% 

 

 

 

 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
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Figure10: ก าไรสุทธิ อัตราการท าก าไรสุทธิ และค่าใช้จ่ายในการขายและบริการต่อรายได้รวม  

                

 

     

ปี 2563-65 และ งวด 6M66 บริษัทมีอัตรำส่วนค่ำใช้จ่ำยในกำรขำยและบริหำรต่อรำยได้รวม (%SG&A/Sales) เท่ำกับ 
7.7%, 7.9%, 7.8% และ 8.0% ตำมล ำดบั โดยมีแนวโน้มปรับเพิ่มขึน้ตัง้แต่ปี 2564 เนื่องจำกบริษัทมีค่ำใช้จ่ำยเก่ียวกับพนกังำน 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรขนส่ง และค่ำใช้จ่ำยทำงกำรตลำด โดยต้นทนุเพื่อรองรับกำรเติบโตของยอดขำยในอนำคต 

กลุ่มบริษัทมีก ำไรสทุธิในช่วงปี 2563-65 และ 6M66 เท่ำกับ 22.0 ล้ำนบำท 27.3 ล้ำนบำท 39.9 ล้ำนบำท และ 11.8 ล้ำนบำท 
คิดเป็นอตัรำก ำไรสทุธิ 1.8%, 2.2%, 2.9% และ 1.6% ของรำยได้รวม โดยในปี 2565 บริษัทมีก ำไรสทุธิเพิ่มสงูขึน้ เป็นผลมำจำก
กำรผ่อนคลำยมำตรกำรป้องกันกำรแพร่ระบำดของโควิด-19 ส่งผลให้ยอดขำยอะไหล่ฟืน้ตวั  ประกอบกับบริษัทได้รับส่วนลดจำก
บริษัทเจ้ำของผลิตภณัฑ์หนุนอตัรำก ำไรสทุธิเพิ่มขึน้จำก 2.2% ในปี 2564 เป็น 2.9% ในปี 2565  ส ำหรับ 6M66 กลุ่มบริษัทมีก ำไร
สทุธิลดลง และยงัคงมีอตัรำก ำไรสทุธิลดลงเทียบ YoY เนื่องมำจำกเป็นผลจำกกำรท่ีบริษัทฯ มีอตัรำก ำไรขัน้ต้นท่ีลดลง ประกอบกบั
มีค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินงำนทัง้ในส่วนของค่ำใช้จ่ำยในกำรขำย ค่ำใช้จ่ำยในกำรบริหำรและต้นทนุทำงกำรเงินท่ีเพิ่มสงูขึน้ 
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นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
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คาดรายได้ปี 2566-67 เติบโตเฉลี่ย (CAGR) 9.4% ต่อปี 

Figure11: แนวโน้มรายและปริมาณรถยนต์ที่มาอายุมากกว่า 5 ปีได้ช่วงปี 2566-67  

 
Source: Filing, Globlex Calculated,  Department of Land Transport (DLT), and  Krungsri Research 

 

ฝ่ำยวิจัยประเมินรำยได้จำกกำรด ำเนินงำนของบริษัทฯในช่วงปี 2566–2567 รำว 1,472 ลบ. +9%YoY และ 1,619 ลบ. 
+10%YoY  ตำมล ำดบั หรือคิดเป็นกำรเติบโตเฉล่ีย (CAGR) 9.4% ต่อปี โดยปี 2566 เรำคำดรำยได้เติบโต 9%YoY เนื่องจำกสถำนกำรณ์
โควิด-19 ที่คล่ีคลำยลงและกลบัเข้ำสู่ภำวะปกติ ท ำให้มีปริมำณใช้รถยนต์เพิ่มมำกขึน้ ประกอบกับร้ำนค้ำอะไหล่ซึ่งเป็นกลุ่มลกูค้ำหลัก
กลบัมำเปิดให้บริกำรตำมปกติ จึงสนบัสนุนยอดขำยอะไหล่รถยนต์ของบริษัทฯ ส่วนปี 2567 เรำคำดรำยได้เติบโต 10%YoY ที่คำดจะได้
อำนิสงส์จำกมำตรกำรกระตุ้นเศรษฐกิจของรัฐบำล อำทิ โครงกำรเงินดิจิทัล 10 ,000 บำท/คน มำช่วยสนบัสนุนกำรใช้จ่ำย ประกอบกับ
บริษัทฯจะเข้ำไปรุกตลำดในกลุ่มอื่นๆมำกขึน้ อำทิ อะไหล่รถยนต์เพื่อกำรเกษตร ส่วนในระยะยำวคำดจะเติบโตทิศทำงเดียวกับควำม
ต้องกำรชิน้ส่วนอะไหล่ยำนยนต์เพื่อกำรทดแทนที่ขยำยตวัตำมจ ำนวนรถยนต์สะสมที่มีอำยุกำรใช้งำนมำกกว่ำ 5 ปี เนื่องจำกอำจช ำรุด
หรือเสื่อมสภำพตำมอำยแุละระยะกำรใช้งำนซึง่คำดจะเติบโตรำว 5-6% ต่อปี 

สมมติฐำนอตัรำก ำไรขัน้ต้น (%GPM) ในปี 2566-2567 เรำคำดที่ระดบั 10.7% และ 11.0% ตำมล ำดบั ใกล้เคียงกับค่ำเฉล่ีย 4 
ปีย้อนหลงั แต่ลดลงจำกปี 2564-2565 เฉล่ียอยู่ที่ระดบั 11.4% จำกกำรเร่งสัง่เพิ่มสินค้ำคงคลงั เนื่องจำกปัญหำกำรขำดแคลนเรือขนส่ง
ในช่วงปีก่อนหน้ำ ท ำให้บริษัทฯได้รับอตัรำเงินรำงวลัและส่วนลดที่ได้จำกเจ้ำของผลิตภณัฑ์ 

ส่วนสมมติฐำนอัตรำส่วนค่ำใช้จ่ำยในกำรขำยและบริหำรต่อรำยได้รวม (%SG&A/Sales) เรำคำดที่ระดับ 8.0% และ 7.3% 
ตำมล ำดับ ปรับเพิ่มขึน้จำกปี 2565 เล็กน้อยซึ่งอยู่ที่ระดับ 7.9% เนื่องจำกปี 2566 มีค่ำใช้จ่ำยในกำรน ำหุ้นเข้ำจดทะเบียนในตลำด
หลกัทรัพย์ ก่อนจะเร่ิมปรับลดลงในปี 2567 จำกกำรประหยดัจำกขนำด (Economies of Scale) อย่ำงไรก็ตำม คำดบริษัทจะมีค่ำใช้จ่ำย
ทำงกำรเงินเพิ่มขึน้สู่รำว 15 ลบ. จำกปี 2565 อยู่ที่ 10 ลบ. ตำมหนีส้ถำบนักำรเงินที่เพิ่มขึน้ตัง้แต่ช่วงกลำง -ปลำยปีก่อน ท่ีกู้มำเพื่อเร่ง
สัง่ซือ้สินค้ำคงคลงั ส่งผลให้เรำประเมินก ำไรสทุธิในช่วงปี 2566-2567 รำว 22 ลบ. -45%YoY และ 39 ลบ. +76%YoY ตำมล ำดบั 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
การเปลี่ยนแปลง  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถกูตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อย่างใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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ประเมินราคาเหมาะสมในปี 2567 ของ SCL ราว 2.30 บาทต่อหุ้น 
 

Table12: Forward PE Ratio ปี 2567F ของอุตสาหกรรมยานยนต์ทัง้ในส่วนที่เป็นผู้ผลิตและผู้จ าหน่ายชิน้ส่วนยานยนต์ 

 
ฝ่ำยวิจัย บล.โกลเบล็ก ประเมินรำคำเหมำะสม SCL ด้วยวิธี Prospective PE Ratio เทียบกับบริษัทที่อยู่ในอุตสำหกรรม 

ยำนยนต์ทัง้ในส่วนที่เป็นผู้ผลิตชิน้ส่วนยำนยนต์ที่อยู่ภำยในประเทศ และผู้ จดัจ ำหน่ำยชิน้ส่วนยำนยนต์ซึ่งส่วนใหญ่อยู่ในต่ำงประเทศ 
เพื่อสะท้อนถึงควำมเส่ียงและลกัษณะกำรประกอบธุรกิจที่ใกล้เคียงกบับริษัทฯ โดยเรำใช้ Prospective PER ที่ระดบั 15.0x ซึง่เป็นระดบั
ที่ใกล้เคียงกับ Forward PE ปี 67 ของกลุ่มผู้จัดจ ำหน่ำยชิน้ส่วนยำนยนต์ที่อยู่ในต่ำงประเทศ (Table 12) ซึ่งมีลักษณะกำรประกอบ
ธุรกิจใกล้เคียงกบับริษัทฯ ประกอบกบัเรำคำดกำรณ์ก ำไรต่อหุ้นปี 67 รำว 0.15 บำทต่อหุ้น ค ำนวณเป็นรำคำเหมำะสมปี 67 รำว 2.30 
บำทต่อหุ้น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Revenue 65A 
(Local Currency, Million)

%GPM %NPM %ROE
%Growth

(66-67F)

Forward 

PE67F

Local Peer
FORTUNE PARTS INDUSTRY PLC. (FPI) (REM, Auto Parts) 2,638 28.40 16.69 20.80 23.96* 11.06*

AAPICO HITECH PLC. (AH) (OEM, Auto Parts) 27,967 11.41 6.52 20.12 5.14 6.08

SOMBOON ADVANCE TECHNOLOGY PLC. (SAT) (OEM, Auto Parts) 8,931 18.09 10.29 12.06 5.52 8.00

THAI STANLEY ELECTRIC PLC. (STANLY) (OEM, Auto Parts) 14,448 18.06 11.88 8.45 6.58 7.90

13,496 18.99 11.35 15.36 10.30 8.26

Global Peer
AUTOZONE, INC. (AZO) (Auto Parts Distributor/Retailer) 17,457 51.96 14.48 41.07 13.72 17.51

GENUINE PARTS (GPC) (Auto Parts Distributor/Retailer) 22,096 35.03 5.35 16.25 8.95 14.90

O’REILLY AUTOMOTIVE, INC. (ORLY) (Auto Parts Retailer) 14,410 51.02 15.08 40.68 12.13 22.44

ADVANCE AUTO PARTS, INC. (AAP) (Auto Parts Retailer) 11,155 44.48 4.50 7.9 -11.61 11.29

16,279 45.62 9.85 26.48 5.80 16.54

S.C.L. Motor Part (SCL) (Auto Parts Distributor) 1,353 11.66 2.94 17.20 9.40 15.00

Source: Bloomberg, Settrade and Globlex Calculated
*ค ำนวณจำกค่ำเฉลีย่ยอ้นหลงั 2 ปี

Average

Average

Company



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
การเปลี่ยนแปลง  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถกูตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อย่างใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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ความเสี่ยงหลักในการประกอบธุรกิจ 

 

1) ความเสี่ยงจากการแข่งขันทางธุรกิจ 

ธุรกิจของบริษัทฯ อยู่ในอุตสำหกรรมจดัจ ำหน่ำยอะไหล่รถยนต์ในลักษณะกำรขำยส่ง ซึ่งเป็นธุรกิจที่มีกำรแข่งขนัสงู เนื่องจำก
เป็นธุรกิจที่มีผู้ประกอบกำรจ ำนวนมำกและโครงสร้ำงทำงธุรกิจที่เป็นกำรซือ้มำขำยไป ท ำให้เป็นธุรกิจที่มีผู้ประกอบกำรรำยใหม่เข้ำมำได้
ง่ำย โดยจำกข้อมลูของกรมพฒันำธุรกิจกำรค้ำในปี 2565 รำยได้ของกลุ่มธุรกิจขำยส่งชิน้ส่วนและอปุกรณ์เสริมของยำนยนต์ มีมลูค่ำรวม 
392,733 ล้ำนบำท และมีผู้ประกอบกำรในกลุ่มธุรกิจนีม้ำกกว่ำ 2 ,500 รำย ซึ่งประกอบด้วยกลุ่มบริษัทในเครือผู้ผลิตซึ่งเป็นเจ้ำของตรำ
สินค้ำ และกลุ่มบริษัทซึ่งเป็นผู้จดัจ ำหน่ำยอะไหล่เช่นเดียวกับบริษัทฯ นอกจำกนี ้จำกกำรที่กลุ่มลกูค้ำส่วนใหญ่ของธุรกิจนีค้ือกลุ่มผู้ ค้ำ
รำยย่อยซึ่งเป็นกลุ่มลูกค้ำที่มีควำมอ่อนไหวต่อรำคำที่สูง จึงอำจมีผู้ประกอบกำรบำงรำยที่ใช้กลยุทธ์ด้ำนรำคำในกำรเพิ่มส่วนแบ่ง
กำรตลำดของตน ซึง่อำจส่งผลต่อส่วนแบ่งทำงกำรตลำดและควำมสำมำรถในกำรท ำก ำไรของบริษัทฯ 

 

2) ความเสี่ยงจากการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีรถยนต์ไฟฟ้า 
อุตสำหกรรมชิน้ส่วนยำนยนต์มีควำมสมัพันธ์โดยตรงกับอุตสำหกรรมรถยนต์ ในช่วง 2 -3 ปีที่ผ่ำนมำ   หลำยๆประเทศทั่วโลก

ผลกัดนันโยบำยส่งเสริมกำรใช้รถยนต์ไฟฟ้ำอย่ำงต่อเนื่อง จำกนโยบำยภำครัฐที่มีมำตรกำร   เร่งสนบัสนุนกำรใช้ยำนยนต์ไฟฟ้ำปลอด
มลพิษ (Zero Emission Vehicle: ZEV) โดยมีเป้ำหมำยกำรใช้รถยนต์ไฟฟ้ำอย่ำงน้อยร้อยละ 50 ของยำนยนต์จดทะเบียนใหม่ทัง้หมด
ภำยในปี 2573 และร้อยละ 100 ภำยในปี 2578 ซึ่งจะท ำให้สัดส่วนกำรผลิตและกำรใช้รถยนต์เคร่ืองยนต์สันดำปภำยใน ( Internal 
Combustion engine : ICE) เร่ิมทยอยปรับลดลงเป็นล ำดบัซึง่จะเป็นจุดเปล่ียนส ำคญัของอุตสำหกรรมชิน้ส่วนอะไหล่รถยนต์ในประเทศ
ไทย เนื่องจำกจ ำนวนชิน้ส่วนอะไหล่ในรถยนต์ไฟฟ้ำจะลดลงอย่ำงมำก ยกตวัอย่ำงเช่นระบบส่งก ำลงัของรถยนต์ไฟฟ้ำซึง่ใช้ชิน้ส่วนอะไหล่
ประมำณ 20 ชิน้เทียบกบัรถยนต์เคร่ืองยนต์สนัดำปภำยในที่ใช้มำกกว่ำ 2,000 ชิน้ นอกจำกนี ้กระแสตอบรับของรถยนต์ไฟฟ้ำในประเทศ
ไทยที่เติบโตขึน้อย่ำงต่อเนื่องโดยในปี 2565 ประเทศไทยมีจ ำนวนรถยนต์ไฟฟ้ำจดทะเบียนใหม่จ ำนวน 9 ,584 คัน เพิ่มขึน้กว่ำร้อยละ 
393.3 หรือเกือบ 4 เท่ำ จำกปีก่อนหน้ำ และส่งผลให้ภำพรวมจ ำนวนรถยนต์ไฟฟ้ำจดทะเบียนสะสมทัง้หมดของไทยอยู่ที่ 13 ,551 คัน
เพิ่มขึน้ร้อยละ 239.3 จำกปี 2564 ซึง่แสดงให้เห็นถึงกำรเติบโตอย่ำงก้ำวกระโดดในอตุสำหกรรมรถยนต์ไฟฟ้ำ 

 
3) ความเสี่ยงจากการพึ่งพิงผลิตภัณฑ์อะไหล่ของ ISUZU  

หน่ึงในผลิตภณัฑ์หลกัที่บริษัทฯ เป็นตวัแทนจ ำหน่ำย คือ ผลิตภณัฑ์อะไหล่ของ ISUZU ซึง่ในปี 2563-2565 และงวด 6 เดือนแรก 
ปี 2566 บริษัทฯ มีรำยได้จำกกำรขำยผลิตภณัฑ์อะไหล่ของ ISUZU คิดเป็นสดัส่วนประมำณร้อยละ 46-57 ของรำยได้จำกกำรขำย โดย
สญัญำฉบบัปัจจุบนัซึง่มีผลบงัคบัใช้ตัง้แต่วนัที่ 29 พฤศจิกำยน 2558 บริษัทฯ ได้รับสิทธิจำก บริษัท ตรีเพชรอีซูซุเซลล์ จ ำกัด ( “TIS”) ใน
กำรเป็นตัวแทนจ ำหน่ำยผลิตภัณฑ์อะไหล่ของ ISUZU ครำวละ 1 ปี และบริษัทฯ ได้รับกำรต่ออำยุสญัญำมำอย่ำงต่อเนื่องโดยปัจจุบัน 
บริษัทฯ ได้รับกำรต่ออำยุสญัญำจนถึงวนัที่ 31 ธันวำคม 2566 และให้มีผลต่อไปอีก 1 ปี นับจำกวนัสิน้สุดระยะเวลำสัญญำแต่ละครำว 
ดังนัน้ หำกในอนำคต TIS  มีกำรเปล่ียนแปลงนโยบำยทำงธุรกิจ (Business Model) หรือบริษัทฯ ถูกยกเลิกสัญญำกำรเป็นตัวแทน
จ ำหน่ำย หรือไม่ได้รับกำรต่อสญัญำ อำจส่งผลกระทบต่อรำยได้และผลประกอบกำรของบริษัทฯ อย่ำงมีนยัส ำคญั 

 
4) ความเสี่ยงในการบริหารสินค้าคงคลัง  

ณ สิน้ปี 2563-2565 และสิน้ไตรมำสที่ 2 ปี 2566 บริษัทฯ มีสินค้ำคงเหลือสทุธิจ ำนวน 337.45 ล้ำนบำท จ ำนวน 326.43 ล้ำน
บำท จ ำนวน 405.91 ล้ำนบำท และจ ำนวน 389.83 ล้ำนบำท ตำมล ำดบั คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 38.27 ร้อยละ 36.62 ร้อยละ 39.07 และ



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
การเปลี่ยนแปลง  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถกูตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อย่างใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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ร้อยละ 37.80 ของสินทรัพย์รวม ดงันัน้ หำกบริษัทฯ บริหำรสินค้ำคงคลงัไม่เหมำะสม อำจท ำให้มีปริมำณสินค้ำคงคลงัมำกเกินไปจนท ำให้
สินค้ำล้ำสมยัและต้องตัง้ค่ำเผ่ือสินค้ำล้ำสมยัในทำงตรงข้ำม หำกสินค้ำคงคลงัน้อยเกินไป จะท ำให้บริษัทฯ มีสินค้ำไม่เพียงพอต่อควำม
ต้องกำรของลกูค้ำ และส่งผลให้บริษัทฯ เสียโอกำสในกำรจ ำหน่ำยสินค้ำ ซึง่ทัง้สองกรณีดงักล่ำวจะส่งผลกระทบต่อผลกำรด ำเนินงำนของ
บริษัทฯ ในท่ีสดุ 

 
5) ความเสี่ยงจากการลดลงของผลการด าเนินงานเน่ืองจากการหยุดจ าหน่ายสินค้าบางรายการให้กับลูกค้ารายหน่ึง 

ตัง้แต่เดือนกรกฎำคม 2566 บริษัทฯ ได้หยุดกำรจ ำหน่ำยสินค้ำบำงผลิตภณัฑ์ให้กับลกูค้ำรำยใหญ่รำยหนึ่ง เพื่อป้องกันควำม
เส่ียงที่อำจจะมีกำรผิดเงื่อนไขในสญัญำกับคู่ค้ำบำงรำย จำกกำรท่ีลกูค้ำดงักล่ำวอำจมีกำรด ำเนินกำรที่ไม่เป็นไปตำมเงื่อนไขกำรค้ำของ
บริษัทฯ โดยในปี 2564 - 2565 และงวด 6 เดือนแรก ปี 2566 บริษัทฯ มีรำยได้จำกกำรขำยผลิตภณัฑ์ในกลุ่มดงักล่ำวจ ำนวน 126.91 ล้ำน
บำท จ ำนวน 108.04 ล้ำนบำท และจ ำนวน 45.53 ล้ำนบำท ตำมล ำดบั หรือ คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 10.10 ร้อยละ 7.99 และร้อยละ 6.17 
ของรำยได้จำกกำรขำย ตำมล ำดบั รำยได้ที่ลดลงดงักล่ำวของบริษัทฯ จะส่งผลให้ประมำณกำรก ำไรขัน้ต้นของบริษัทฯ ลดลงจำกจ ำนวน 
139.20 ล้ำนบำท เหลือประมำณ 127.31 ล้ำนบำท ในปี 2564 จำกจ ำนวน 157.74 ล้ำนบำท เหลือประมำณ 144.34 ล้ำนบำท ในปี 2565 
และจำกจ ำนวน 40.55 ล้ำนบำท เหลือประมำณ 38.58 ล้ำนบำท ในงวด 6 เดือนแรก ปี 2566 และประมำณกำรก ำไรสทุธิของบริษัทฯ 
ลดลงจำกจ ำนวน 27.32 ล้ำนบำท เหลือประมำณ 17.87 ล้ำนบำท ในปี 2564 จำกจ ำนวน 39.91 ล้ำนบำท เหลือประมำณ 29.25 ล้ำน
บำท ในปี 2565 และจำกจ ำนวน 11.78 ล้ำนบำท เหลือประมำณ 8.29 ล้ำนบำท ในงวด 6 เดือนแรก ปี 2566  

 
6) ความเสี่ยงของสินค้าปลอมแปลงและสินค้าละเมิดสิขสิทธิ์ 

เนื่องจำกผลิตภัณฑ์อะไหล่ที่บริษัทฯ จัดจ ำหน่ำยทัง้ที่เป็นชิน้ส่วนอะไหล่รถยนต์ภำยใต้ตรำสินค้ำของค่ำยรถยนต์ (Genuine 
Parts) และชิน้ส่วนอะไหล่รถยนต์ทดแทน (Replacement Parts) ล้วนแล้วแต่เป็นผลิตภณัฑ์อะไหล่คุณภำพที่ได้รับกำรยอมรับจำกกลุ่ม
ผู้ใช้งำน จึงอำจมีผู้ผลิตบำงกลุ่มซึง่ผลิตสินค้ำที่ลอกเลียนแบบผลิตภณัฑ์ดงักล่ำวและใช้วธีิกำรตัง้รำคำสินค้ำให้ต ่ำกวำ่ปกติเพื่อดึงดดูกลุ่ม
ผู้ใช้งำน ซึง่อำจส่งผลให้กำรแข่งขนัในตลำดมีควำมรุนแรงมำกขึน้ นอกจำกนี ้จำกกำรท่ีบริษัทฯ มีนโยบำยในกำรรับคืนสินค้ำภำยใน 7 วนั 
ส ำหรับกรณีที่มีสินค้ำที่ลูกค้ำได้รับนัน้ไม่ถูกต้องตำมควำมต้องกำรของลูกค้ำ ดังนัน้ ในกระบวนกำรรับคืนของบริษัทฯ อำจมีสินค้ำที่
ลอกเลียนแบบปลอมปนกลับมำ ซึ่งในกรณีที่บริษัทฯ น ำสินค้ำดังกล่ำวไปจ ำหน่ำยต่ออำจส่งผลกระทบต่อชื่อเสียงและภำพลักษณ์ของ
บริษัทฯได้ 

 
 

นโยบายการจ่ายเงนิปันผลไม่น้อยกว่า 40% ของก าไรสุทธิตามงบการเงนิเฉพาะกิจการ 

 

บริษัทฯ มีนโยบำยจ่ำยเงินปันผลให้แก่ผู้ ถือหุ้นในอตัรำไม่น้อยกว่ำร้อยละ 40 ของก ำไรสทุธิจำกงบเฉพำะกิจกำรภำยหลงัหกัภำษีเงิน
ได้นิติบุคคลและเงินส ำรองต่ำงๆ ทุกประเภทตำมที่กฎหมำยก ำหนด อย่ำงไรก็ตำม อตัรำกำรจ่ำยเงินปันผลดงักล่ำว อำจมีกำรเปล่ียนแปลง
ได้ขึน้อยู่กบัภำวะเศรษฐกิจ กระแสเงินสดของบริษัทและแผนกำรลงทนุของบริษัทฯ ตำมควำมจ ำเป็นและควำมเหมำะสม   

 

 

 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
การเปลี่ยนแปลง  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถกูตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อย่างใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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จุดประสงค์การใช้เงนิเพิ่มทุนและโครงการในอนาคต 

 

กำรจ ำหน่ำยหุ้นสำมัญเพิ่มทุนครัง้แรกแก่ประชำชน (IPO) คิดเป็นจ ำนวนหุ้นทัง้สิน้ 70 ล้ำนหุ้น Par หุ้นละ 0.50 บำท โดย SCL มี
จดุประสงค์ในกำรน ำเงินดงักล่ำวเพื่อใช้ตำมรำยละเอียดดงันี ้คือ 

 

1) ช ำระคืนเงินกู้ยืม 

2) เงินทนุหมนุเวียนเพื่อใช้ในกำรด ำเนินงำนของบริษัท 

 

โครงการในอนาคต 

 

ปัจจุบนั คลงัสินค้ำของบริษัทฯ มีกำรใช้พืน้ที่ในกำรจดัเก็บสินค้ำแล้วมำกกว่ำร้อยละ 90  ของพืน้ที่กำรจดัเก็บสินค้ำทัง้หมด ดงันัน้
เพื่อรองรับปริมำณสินค้ำคงเหลือที่จะเพิ่มขึน้ตำมกำรเติบโตของบริษัทฯ ในอนำคตบริษัทฯ จึงมีแผนลงทนุเพื่อก่อสร้งคลงัสินค้ำเพิ่มเติมใน
พืน้ที่บริเวณเดียวกับคลงัสินค้ำปัจจุบนัเพื่อสนบัสนุนกำรให้บริกำรลกูค้ำที่สะดวกและรวดเร็วขึน้ อีกทัง้ช่วยในกำรบริหำรควำมเส่ียง ในกำร
ขำดแคลนสินค้ำ หรือผลกระทบจำกกำรปรับรำคำขึน้ของผู้จดัจ ำหน่ำยสินค้ำ โดยโครงกำรก่อสร้ำงคลงัสินค้ำแห่งใหม่มีรำยละเอียดดงันี  ้

 

รายละเอียดโครงการ ก่อสร้ำงคลังสินค้ำแห่งใหม่ในบริเวณเดียวกับคลังสินค้ำที่ อ ำเภอลำดหลุมแก้ว 
จังหวัดปทุมธำนี บนที่ดินขนำด 2 ไร่ ซึ่งเป็นกรรมสิทธิของบริษัทฯ โดยอำคำร
คลงัสินค้ำแห่งใหม่จะมีพืน้ท่ีใช้สอยประมำณ 2,000 ตร.ม. รองรับกำรจดัเก็บสินค้ำ
ได้ประมำณ 3,510 พำเลท ซึ่งคำดว่ำจะสำมำรถรองรับกำรจดัเก็บสินค้ำได้เพิ่มขึน้
ร้อยละ 50 

จ านวนเงนิลงทุนโดยประมาณ เงินลงทนุทัง้หมดประมำณ 55 ล้ำนบำท แบ่งเป็น 
1) ค่ำก่อสร้ำงอำคำรประมำณ 26 ล้ำนบำท 
2) ค่ำอปุกรณ์และระบบท่ีเก่ียวข้องประมำณ 29 ล้ำนบำท 

แหล่งที่มาของเงนิทุน เงินทนุหมนุเวียนภำยในกิจกำร และ/หรือ เงินกู้ยืมจำกสถำบนักำรเงิน 
ระยะเวลาที่ ค าด ว่าจะเร่ิม
ลงทุน 

เร่ิมด ำเนินกำรก่อสร้ำงในปี 2567-2568  
และคำดว่ำจะพร้อมใช้งำนในปี 2568-2569 

 

 

 



Disclaimer : ความคิดเห็นที่ปรากฏในรายงานน้ีเป็นเพียงการน าเสนอในมุมมองของบริษทัและเป็นความคิดเห็น ณ วนัที่ที่ปรากฏในรายงานเท่าน้ัน ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าว  โดยบริษทัไม่จ าเป็นตอ้งแจง้ให้ทราบ  รายงานน้ีจดัท าขึ้นเพ่ือเผยแพร่ขอ้มูลให้แก่นักลงทุนเท่าน้ัน  บริษทัไม่รับผิดชอบต่อการน าขอ้มลูหรือความคิดเห็นใดๆไปใช้ในทกุกรณี  ดงัน้ัน
นักลงทุนจึงควรใช้ดลุพินิจในการพิจารณาตดัสินใจกอ่นการลงทุน  นอกจากน้ี บริษทั และ/หรือ บริษทัในกลุ่มของบริษทัอาจมีส่วนเกี่ยวขอ้งหรือผลประโยชน์ใดๆกบับริษทัใดๆที่ถกูกล่าวถึงในรายงานน้ีก็ได ้การเปิดเผยผลส ารวจของสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) ในเร่ืองการก ากบัดูแลกจิการ (Corporate Governance) เป็นการด าเนินการตาม
นโยบายของส านักงานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ โดยเป็นการส ารวจและประเมินขอ้มลูที่บริษทัจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยและตลาดหลกัทรัพยเ์อ็มเอไอ (MAI) เปิดเผยต่อสาธารณะและเป็นขอ้มลูที่ผูล้งทุนทัว่ไปสามารถเขา้ถึงได ้ ดงัน้ัน ผลส ารวจที่แสดงน้ีจึงไม่ไดเ้ป็นการรับรองผลการปฏิบตัิงานและไมถ่ือเป็นการให้ค าแนะน า
ในการลงทุน  ผูใ้ช้ขอ้มูลจึงควรใช้วจิารณญาณในการวิเคราะห์และตดัสินใจลงทุน  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนัหรือรับรองถึงความครบถว้นและถูกตอ้งของผลส ารวจดงักลา่วแตอ่ย่างใด การเปิดเผยผลการประเมินดชันีช้ีวดัความคืบหน้าการป้องกนัการมีส่วนทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการทุจริตคอร์รัปชัน่ (Anti-Corruption Progress Indicators) ของ
บริษทัจดทะเบียนที่จดัท าโดยสถาบนัที่เกี่ยวขอ้ง  เป็นเพียงการน าเสนอผลการประเมินโดยมิไดเ้ป็นการประเมินการปฏิบตัิของบริษทัจดทะเบียนและมิไดใ้ช้ขอ้มลูภายในเพ่ือการประเมิน  เน่ืองจากผลการประเมินดงักลา่วเป็นเพียงผลการประเมิน ณ วนัทีป่รากฏในผลการประเมินเท่าน้ัน  ดงัน้ัน ผลการประเมินจึงอาจเปลี่ยนแปลงไดภ้ายหลงัวนัดงักล่าวหรือเมื่อขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้งมี
การเปลี่ยนแปลง  ทั้งน้ี บริษทัหลกัทรัพย ์โกลเบล็ก จ ากดั มิไดยิ้นยนั ตรวจสอบ หรือรับรองความถกูตอ้งครบถว้นของผลการประเมินดงักล่าวแต่อย่างใด ทีม่า : www.cgthailand.org  
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Balance Sheet (Btm) 63A 64A 65A 66E 67E

Cash 34 51 66 133 94

Receivables 388 371 375 408 449

Inventories 337 326 406 387 424

other current assets 7 3 11 31 34

Current assets 767 751 857 959 1,001

Non-current assets 115 140 182 204 205

Total assets 882 891 1,039 1,163 1,205

Current liabilities 663 661 785 799 813

Long-term liabilities 17 9 12 12 11

Total liabilities 681 669 797 811 824

Paid-up, prem share & others 80 80 80 228 228

Retained earnings 121 142 162 124 154

Equity 201 222 242 352 381

P&L (Btm) 63A 64A 65A 66E 67E

Sales 1,224 1,257 1,353 1,472 1,619

Cost of sales 1,092 1,118 1,195 1,315 1,441

Gross profits 132 139 158 157 178

Other Revenues 1 4 10 3 3

Selling & admin exp. 95 100 107 112 119

Other Expenses 0 0 0 5 0

EBIT 39 43 61 43 62

Interest exp. 11 9 10 15 14

EBT 28 34 51 27 48

Taxes 6 7 11 6 10

Net profit 22 27 40 22 39

EBITDA 42 49 67 50 69

EPS (Bt) 0.14 0.17 0.25 0.09 0.15

Cashflow projection (Btm) 63A 64A 65A 66E 67E

EBIT(1-t) 31 35 48 34 50

Dep. & Amortization 3 5 6 7 7

Change in net working capital -22 22 -107 52 -48

Capital expenditure -3 -3 2 0 0

Firm free cashflow 9 60 -50 93 9

Financial Ratios 63A 64A 65A 66E 67E

Gross profit margin 10.8% 11.1% 11.7% 10.7% 11.0%

Net profit margin 1.8% 2.2% 2.9% 1.5% 2.4%

Current ratio (x) 1.2         1.1         1.1         1.2         1.2         

Times interest earned (x) 3            5            6            3            4            

Debt to Equity (x) 3.4         3.0         3.3         2.3         2.2         

ROA 3% 3% 4% 2% 3%

ROE 11% 13% 17% 7% 11%

Trends (%) 63A 64A 65A 66E 67E

Sales growth 1% 3% 8% 9% 10%

Expense growth 1% 2% 7% 10% 9%

EBIT growth 24% 12% 41% -30% 46%

Net Profit 30% 24% 46% -45% 76%

EBITDA 34% 16% 38% -26% 40%

EPS  30% 24% 46% -65% 76%

Source: Financial Statement and Globlex Securities estimated
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